testi 20-hevosvoimaiset perdmoc

Mercury ja Tohatsu
testin karjessa

20-hevosvoimaiset peramoottorit ovat jo pitkdaan f;“lizﬁe”kiijfueu” ver
olleet merkittiava teholuokka Suomessa. Viela 20-hevosvoimaista,
uudistuneen venerekisterilain mukaan 20-hevos- W nelitahtista perimoot-

toria. Niista kolme on télle malli-

voimaisellakaan, eli alle 15 kilowatin peramoottorilla  vuodelie kokonaan uusia.

H mreo o mgy i no x = Ty Ne ovat amerikkalainen Mer-
ja ?Ilf 5,§ metn? eltkaa Ye:ze_tta el tarvitse rekisteroida. suty, japanilainen Tohateu seks
Oli siis aika kerata merkittavimmat uudet kiinalainen Parsun. No, ettei me-

. P - . ne liiaksi hehkuttamiseksi, niin
parikymppiset tiukkaan vertailuun. kerrotaan samalla. etta Mercu-

ry ja Tohatsu perustuvat taysin
M TexksTi STAFFAN WESTERLING JA KAREL KAkkoO samaan konstruktioon, eli ovat
M KuvAT JA MITTAUKSET STAFFAN WESTERLING/MARIN UPPDRAG kaytanndssa identtiset moottorit
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ttonrit vertarlussa
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teknisesti, mutteivat kosmeetti-
sesti. Molemmat moottorit ovat
Tohatsun valmistamia.

Parsun puolestaan on itse asi-
assa Yamahan edellinen, jo reilu
vuosikymmen sitten esitelty pa-
rikymppinen — todennakdisesti
tdma on yllatys myos Yamahalle
itselleen.

Yamahan nykyinen F20 on ol-
lut markkinoilla parisen vuotta,
ja testin iakkdaimman moottorin
tittelia pitdd Honda BF20 viidella
vuodella. Nain siis mikali Parsun
lasketaan uutuudeksi. Yamahan
edellinen F20 naki paivanvalon
jo 1997.

avara ja tilava avovene, joka on
tarkoitettu 20-hevosvoimaiselle,
pitkarikiselle peramoottorille. Pi-
tuutta veneelld on 4,62 metria ja
leveyttd 1,87 metria. Painoksi il-
moitetaan 225 kiloa ilman moot-
toria.

Testatuista moottoreista mitat-
tiin nopeudet, polttoaineenkulu-
tukset, melut seka kiihtyvyydet,
kaikki paitsi melut sekd kahden
ettd neljan hengen kuormalla, jot-
ta saataisiin kasitys myds moot-
toreiden kuormansietokyvysta.

Jokaisen moottorin maahan-
tuojan edustaja varusti ne sopi-
vaksi katsomallaan potkurilla.

Markkinoiltamme  |6ytyvat
myos 20-hevosvoimaiset, kaksi-
tahtinen Selva seké nelitahtinen
Suzuki. Ne eivat testiin talla ker-
taa osallistuneet.

Mielenkiintoinen
20 hv

20-hevosvoimaisilla peramootto-
reilla on meilld Suomessa pitkaan
ollut aivan erityinen asema ja
merkitys pienten veneiden kau-
passa ja kaytdssa. Onhan se suu-

“OQD\C” )

rin teho, jonka mukaan venetta ei
ole tarvinnut rekisterdida.

Pari kolme vuosikymmenta sit-
ten tilanne nakyi korostetummin.
Silloin viela vajaan viiden metrin
mittaiseen pulpettiveneeseen
saatettiin hyvin valita juuri rekis-
terdintirajan alittava parikymppi-
nen moottori, vaikka kaytannos-
sa lahes samaan hintaan olisi
saanut useimmiten samaan sy-
linterilohkoon perustuvan 25- tai
30-hevosvoimaisen koneen.

Nykyéaan kaksikymppiset ovat
useimmiten samaan sylinteriloh-
koon perustuvia kuin 15-hevos-
voimaiset.

On koomista ajatella, kuinka
pitkdlle moni meni siing, etta
valttyi veneensa rekisterdimi-
seltéd. Yhteen aikaan nimittain
oli melkein "buumi” naamioida
isompi peramoottori maalamalla
tai teippaamalla se nayttamaan
kaksikymppiselta! Nain siis by-
rokratiaa sorsitaan, mutta perus-
suomalaisen luonteen tuntien
luulisi, etta vene olisi pikemmin-
kin kiltisti rekisterdity ja teipattu
moottorikopan kylkeen kolme nu-
meroa isommat luvut, niin olisi

7
=l
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Testipenkki télla kerralla on  9_peyosvoimaiset Tohatsu ja Mercury perustuvat samaan, Tohatsun valmistamaan 351-
ABS-muovista valmistettu koti-  kuutioiseen sylinterilohkoon. Erot moottoreissa ovat lihinna kosmeettisia. Mercury saavutti
mainen Terhi 6020 Nordic. Se on  kuitenkin hiuksen hienosti paremmat numerot mittauksissa. O
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Parsunissa on tdmaén joukon suurin sylinteritilavuus. Sen kiihtyvyys ja kuorman sietokyky
oli mittauksissa paras. Suuri paino tosin aiheutti Terhissd vihemman positiivista
kdyttaytymista. Kulutus on rajusti ylakanttiin.

paremmin saatu naapurit kateel-
lisiksi.

Joka tapauksessa, naita vale-
parikymppisid ndkee vesilla viela
tanakin paivana.

Nykyaan suurempien tehojen
palvonnan keskella 40 hevos-
voimaa on tanaan varsin yleinen
teho sen kokoluokan veneisiin,
joihin aikoinaan asennettiin 20-
hevosvoimainen kone.

Nelitahtisetkin
keventyneet

Vanhaan veneeseen uutta moot-
toria hankittaessa térmaa usein
siihen, ettd nykyajan moottorit
ovat vanhoja huomattavan pal-
jon painavampia, vaikka tehoa ei
enempaé hankittaisikaan. Suurin
syy tahan on nelitahtisuus. Tosin
nelitahtisetkin kehittyvat jatku-
vasti ja painoa saadaan jatkuvas-
ti nipistettya alemmas.

Taman vertailun moottorit pai-
navat 49-68 kiloa, kun vastaavan
tehoiset entisajan kaksitahtiset £
painavat noin 35-45 kiloa. Ke-,<D_(
vyimmat nykyajan nelitahtiset S
siis lahentelevat painoltaan jo
vanhoja kaksitahtisia.

Kiinassa tehty Parsun on ta-
man testin painavin moottori 68
kilolla.

Paino selittyy juuri muita sel-
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sitahtista 20-35 hevosvoimaista
OMC:ta, joka valmistusmaaralli-
sesti lienee maailman suurimpia
ja pisimpaan tuotannossa olleita
peramoottoreita.

Testista pois jaanyt Suzuki olisi
pessyt jopa Parsunin niin painos-
sa kuin tilavuudessakin. Suzukin
painoksi ilmoitetaan 70 kiloa ja ti-
lavuudeksi perati 538 kuutiosent-
timetria.

Nopeuksissa
pienié eroja

Suurimman huippunopeuden
saavuttaa Mercury F20 - 21,7
solmua. Sisarmoottori Tohatsu
20 saavuttaa tasan 21 solmua.
Koska moottorit ovat valityssuh-
teita, kierroslukuja ja potkureita
myoten samat, myds nopeuksi-
en pitaisi olla samat, mutta aivan
nain ei siis ole. Marginaaliset erot
voivat hyvin selittyad jopa mootto-
riyksildiden valisilla eroilla.
Hyvan kolmosena tulee Honda

vasti vanhemmalla konstruktiol-
la. Tassa testattu uusi Yamaha
painaa 52 kiloa, mika on viitisen-
toista kiloa vdhemman kuin edel-
tajansa.

Mercury ja Tohatsu ovat kay-

Nopeus solmua

kahden henkiléon kuormalla

tdnnossa yksi ja sama kone, jo-
ten painossakaan ei ole eroa —
samat 52 kiloa kuin Yamahalla.
Kevyin moottori on Honda
BF20, joka 49 kilollaan vastaa
vanhaa tuttua 521-kuutioista kak-

20,8 solmulla, eika Yamahakaan
paljoa jaa. Huippunopeus on 20,2
solmua.

Heikoimpaan huippunopeuteen
yltéd suurimmasta sylinteritila-
vuudestaan huolimatta Parsun,

ET STAFFAN WESTERLING, MARINA UPPDRAG.

Kle:/l'%silr:Jku Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha

1 000 2,5 2,4 2,4 2.1 2,4

1500 3,7 3,4 3,3 3,0 3,4

2 000 5,0 4.5 4,4 4.0 4,5

2 500 5,7 5,2 5,3 4,6 5,0

3 000 6,3 5,7 5,6 5,4 5.5

3 500 8,0 6,6 6,4 6,0 6,6

4 000 12,0 9,0 8,7 7,9 9.5

4 500 15,4 13,0 12,6 11,5 12,4

5 000 17,5 16,5 16,0 14,5 15,6

5 500 19,5 18,4 17,7 16,8 17,5

5 700 20,8 - - - -

5 800 - - - - 20,2

6 000 - 20,8 20,5 19,0 - ;

6 200 - 21,7 21,0 - - ] . . o
Yamaha oli tasaisen péteva,
mutta ei oikein loistanut
milldan osa-alueella kilpaili-
joihin ndahden.

Solmua| sekuntia

Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha
OS10 3,3 3.3 3.9 3,3 3.8 Mittaukset tehty kahden
Lol o i — 2 ol henkildn ja testilaitteiston
10-15 2,7 2,7 2,8 2,1 3,2 kuormalla (n. 170 kg)
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ttorit vertailussa .

Jokainen moottori oli mittauksia varten toimitettu myyntiedustajien sopivimmiksi
katsomilla potkureilla. Monessa koneessa, Parsunissa erityisesti, olisi hyvin voinut olla

jyrkempikin potkuri koska Terhi on varsin kantava ja kevyt vene.

joka kiikuttaa Terhida parhaimmil-
laan 19 solmun nopeudella.

Kun kyytiin otetaan pari hen-
kilod enemman niin huippuno-
peudet putoavat puolisentois-
ta solmua, mutta moottoreiden

Nopeus solmua

neljan henkiléon kuormalla

valinen paremmuusjarjestys on
ennallaan. Mercuryn ja Tohatsun
valinen ero kaventuu ja on silloin
enaa 0,2 solmua Mercuryn hy-
vaksi. Nopeudet ovat siis 20, 2 ja
20 solmua tasan. Honda tyontaa

Kierrosluku| 15042 | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha
r/min
1 000 2,3 2,2 2,2 1,9 2,2
1500 3,5 3,2 3,2 2,8 3,2
2 000 4,7 4,2 4,0 3,8 4,2
2 500 5,4 5,0 4.9 4,4 4,8
3 000 6,0 5,5 5,3 5,2 5,3
3 500 6,8 6,1 6,0 5,8 5,8
4 000 9,0 7.4 7,2 6,5 7,2
4 500 13,0 10,1 10,0 8,3 10,0
5 000 16,5 13,9 13,7 12,4 13,8
5500 18,4 17,0 17,3 15,0 16,5
5 600 19,2 - - - -
5700 - - - - 18,3
5900 = = = 17,7 =
6 100 - 20,2 20,0 - -
Solmua| sekuntia
Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha

0-10 4,6 4,7 5.1 3,6 5.1

0-15 9,9 9,6 10,4 8.1 12,9
10-15 5,3 4,9 5,3 4,5 7,8

venetta vield 19,2 solmua ja Ya-
maha ja Parsun vastaavasti 18,3
ja 17,7 solmua.
Nopeusvertailussa oikeastaan
selkeimmin havaittava piirre on
Parsunin suuremman painon

Honda toimitetaan vakiona
nelilapaisella potkurilla. Talla
voi olettaa olevan myéntei-
nen vaikutus hyétysuhtee-
seen alhaisilla nopeuksilla.

Mittaukset tehty neljan
henkildn ja testilaitteiston
kuormalla (n. 290 kg)

vaikutus veneeseen. 15-20 kiloa
ylimaaraista perapainoa tekee
ainakin Terhista aavistuksen ver
ran tasapainottomamman ajetta-
van. Sellaisella vaikutuksella on
harvoin myonteisia vaikutuksia
nopeuteen, joten sekin saattaa
vaikuttaa huippunopeutta huo-
nontavasti ainakin joillakin sol-
mun kymmenyksilla.

Kiihtyvyydet kertovat
potkurivalinnoista

Mittauksissa paras kiihtyja oli
Parsun. 0-10 solmun alueella to-
sin Honda ja Mercury suoriutuvat
kevyelld kuormalla yhta ripeasti.

Vaikka erot eivat muutenkaan
ole suuria, niin syyta Parsunin pa-
remmalle kiihtyvyydelle ei tarvit-
se kauaa ihmetelld. Sen potkurin
nousu on tuuman verran loivem-
pi kuin kilpailijoilla, vaikka valitys-
suhteissa ei poikkeamia ole. Siksi
Parsun jaksaa hyvin kerata nope-
ammin kierroksia kuin muut.

Kuorman lisdantyessa neljaan
henkeen Parsunin ylivoima sen
kuin kasvaa. Loivempi potkurihan
johtaa myods parempaan kuor
mansietokykyyn.

0-15 solmun alueella erot ovat
suurimmillaan. Parsun paasee
vauhtiin vain 8,1:ssa sekunnissa,
kun Yamaha tarvitsee 4,8 sekun-
tia enemman. Ero on 60 prosen-
tin luokkaa.

Toisaalta kiihtyvyydelld ei me-
rella juurikaan ole kaytannon
merkitysta, paitsi kovassa me-
renkaynnissa, jolloin nopeasti
saattaa joutua kaasua saatelemal-
|& sovittamaan veneen nopeutta
aallokkoon. Silloin ei kovin hitaas-
ti kierroksia keraavalla moottoril-
la valttdmatta ehdi merenkaynnin
mukaan.

Raskaammilla kuormilla ja suu-
remmilla vesilla siis loivemmasta
potkurista voi laskea olevan hyo-
tya, kun taas sileammat olosuh-
teet ja kevyempi kuorma puoltaa
Jyrkempaa potkuria.

Parsun janoisin

Polttoaineenkulutukset ovat nyky-
aikaisissa nelitahtimoottoreissa
varsin siedettavat. Joukon ainoa
selkedsti erottuva on Parsun, jo-
ka ryystaa bensiinia huomattavan
paljon enemman kuin kilpailijan-
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Koeajot ja mittaukset tehtiin Terhi 6020 Nordic avoveneessé sekd kahden etta
neljan hengen kuormalla. Kiihtyvyytta ja nopeutta eri kuormilla vertailemalla saatiin kdsitys
moottoreiden kuorman kestosta ja sitkeydesta.

sa. Kun kaikki muut selviytyvat
taydella kaasulla ajettaessa alle
7 litran tunnissa, imaisee Parsun
miltei 10 litraa.

Esimerkiksi noin 18 solmun
nopeutta ajettaessa kun Mercu-
ry ja Tohatsu kuluttavat bensiinia
0,26 litraa kuljettua meripeninkul-
maa kohden, niin Parsun kuluttaa
vastaavasti liki pari desia enem-
man eli 0,45 litraa. Kylldhan suu-
rempi kuutiotilavuus usein johtaa

Kulutus litraa/h kahden henkilén kuormalla

myos hieman suurempaan kulu-
tukseen, mutta 73% on jo aivan
likaa.

Samalla 18 solmun nopeudella
Honda ja Yamaha kuluttavat vas-
taavasti 0,28 ja 0,32 litraa.

Liukunopeuksilla parhaat ar
vosanat taloudellisuudesta voi
antaa Mercurylle ja Tohatsulle,
hitaammissa nopeuksissa Hon-
dalle.

Taloudellisimmillaan  nailla

moottoreilla taittaa meripeninkul-
man vajaalla 0,3 litralla, paitsi Par
sunilla, jolle saa laskea vahintaan
desilitran verran enemman.

Melutasot
hyvin tasoissa

Selvaa on ettd taman paivan ne-
litahtimoottorit ovat hiljaisempia
kuin entisaikaiset kaksitahtiko-
neet. Hiljaisuudesta puhuminen

Kulutus litraa/h

neljan henkilon kuormalla

Imaiset peramaoc

olisi silti ehka viela liioittelua. Al-
le 90 desibelin jaadaan kuitenkin
juuri ja juuri kaikilla testin moot-
toreilla. Liukunopeuksilla ja mal-
tillisella kaasunkaytolla voidaan
kaikilla myos paasta alle tuon 85
desibelin, jota voidaan pitaa hy-
vaksyttavan melutason vylaraja-
na pidempiaikaisessa altistumi-
sessa.

Selvasti parhaiten melun tor
jumisessa on onnistunut Honda,
jolla kohtuullisilla liukunopeuksilla
paastaan niinkin alas kuin 80 de-
sibelin tuntumaan, jopa sen alle.
Se alkaa jo lIahennella tasoa, jos-
sa keskustelu vierustoverin kans-
sa onnistuu aanta pahemmin ko-
rottamatta.

Yhteenveto

Loppupaatelméana tasta testista
voidaan todeta, ettd periaattees-
sa kaikki moottorit ovat hyvia ja
tayttavat tehtavansa. Hienoisen
hatunnoston voi esittéa Mercuryl-
le ja toki silloin myo6s Tohatsulle.

lastdan huolimatta on Honda
BF20 edelleen hieno ja eritoten
miellyttéava-aaninen moottori, jo-
ka ei jad uudempien kilpailijoi-
densa varjoon kaytanndssa mi-
tenkaan.

UusiYamaha on hieno moottori
sekin, mutta ei erityisemmin lois-
tanut millaén ominaisuudellaan.

Testitulosten valossa huonoin

Kle:/r&silr:lku Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha Kle:/r%silr::ku Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha
1 000 0,3 0,3 0,3 0,5 0,3 1 000 0,3 0,3 0,3 0,6 0,3
1500 0,5 0,7 0,6 0,8 0,4 1500 0,6 0,6 0,6 0,9 0,5
2 000 0,7 0,8 0,7 1,1 0,7 2 000 0,8 0,8 0,8 1,2 0,8
2 500 1,0 1,0 1,0 1,7 1.1 2 500 1.1 1.1 1.1 1,8 1,2
3 000 1.3 1,6 1.5 2,3 1,4 3 000 1,8 1,6 1.5 2,7 1,8
3 500 2,3 2,2 2,3 3,4 2,3 3 500 2,5 2,2 2,5 3,5 2,5
4 000 3.3 2,9 2,9 4,8 3,1 4 000 3,4 3.1 3,3 52 3,5
4 500 4,3 3.4 3,6 53 3,7 4 500 4,5 4,0 4,1 5,7 4,2
5 000 4,9 4,0 3,9 5,8 4,5 5 000 5,2 4,3 4,5 6,4 5,0
5 500 5,8 4,9 4,8 6,7 5,7 5 500 6,2 51 5,2 7,3 5,9
5 700 6,7 = = = = 5 600 6,6 = = = =
5 800 - - - - 6,8 5700 - - - - 6,7
6 000 - 6,2 6,3 9,8 - 5900 - - - 9,7 -
6 200 - 6,5 6,4 - - 6 100 - 6,3 6,3 - -
Mittaukset tehty kahden henkilon ja testilaitteiston Mittaukset tehty neljan henkilon ja testilaitteiston
kuormalla (n. 170 kg) kuormalla (n. 280 kg)
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Kulutus litraa/mpk kahden henkilén kuormalla

Kulutus litraa/mpk neljin henkilén kuormalla

ttorit vertailussa .

Klerr/r%silrtjku Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha K'e:;%siwku Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha
1 000 0,12 0,12 0,12 0,23 0,12 1 000 0,13 0,13 0,13 0,31 0,13
1500 0,13 0,20 0,18 0,26 0,11 1500 0,17 0,18 0,18 0,32 0,15
2 000 0,14 0,17 0,15 0,27 0,15 2 000 0,17 0,19 0,20 0,31 0,19
2 500 0,17 0,19 0,18 0,36 0,22 2 500 0,20 0,22 0,22 0,40 0,25
3 000 0,20 0,28 0,20 0,42 0,25 3 000 0,30 0,29 0,28 0,51 0,33
3 500 0,28 0,33 0,35 0,56 0,34 3 500 0,36 0,36 0,41 0,60 0,43
4 000 0,27 0,32 0,33 0,60 0,32 4 000 0,37 0,41 0,45 0,80 0,48
4 500 0,27 0,26 0,28 0,46 0,29 4 500 0,34 0,39 0,41 0,68 0,42
5 000 0,28 0,24 0,24 0,40 0,28 5 000 0,31 0,30 0,32 0,51 0,36
5500 0,29 0,26 0,26 0,39 0,32 5 500 0,33 0,30 0,30 0,48 0,35
5 700 0,32 = = = = 5 600 0,34 = = = =
5 800 - - - - 0,33 5 700 - - - - 0,36
6 000 - 0,29 0,30 0,51 - 5 900 - - - 0,54
6 200 - 0,29 0,30 - - 6 100 - 0,31 0,31 - -
Mittaukset tehty kahden henkilon ja testilaitteiston Mittaukset tehty neljan henkilon ja testilaitteiston
kuormalla (n. 170 kg) kuormalla (n. 280 kg)

on auttamatta Parsun 20. Mutta
asia ei valttamatta ole aivan niin
yksioikoinen. Ennen kuin hauku-
taan moottori, niin voidaan huo-
mio myos kohdistaa moottorin
myyntiedustajaan, joka valitsi
potkurin kyseiseen testimootto-
riin.

Parsunissa oli mittauksissa ai-
noana moottorina nousultaan 9-
tuumainen potkuri, kun se kaikis-
sa muissa oli kymppituumainen.
Télle ei loogista selitysta [0ydy.
Parsun olisi taatusti hienosti sie-
tanyt numeroa jyrkemman pot-
kurin, onhan sen kuutiotilavuus
tassa joukossa omaa luokkaansa.
Asialle antaa vahvistuksen ryh-
man parhaat suoritusarvot kiih-

tyvyydessa. Samoin sen vaihteis-

ton vélityssuhde on sama 2,08:1
kuin Hondassa ja Yamahassa.
Jyrkempi potkuri olisi taatusti
alentanut seka kierroslukuja etta
kulutuslukemia melutasosta pu-
humattakaan. Se ettéa Parsun toi-
mitetaan loivemmalla potkurilla
viittaa siihen, etta sitd on ajatel-
tu kookkaampien ja raskaampien
veneiden vauhdittajaksi. Talldin ei
myoskaan suuremmalla painolla
ole samanlaista merkitysta kuin
kevyessa Terhissa.

Toisaalta myds Mercury ja To-
hatsu olisivat voineet parantaa
muutenkin hyvid numeroitaan
Jyrkemmalla potkurilla. Nyt nimit-
tain kevyella kuormalla moottorit
tahtoivat jo hieman karata ylikier
roksille. O

Ainitaso db(A)

Kle:/r%silr'l"k” Honda | Mercury | Tohatsu | Parsun | Yamaha
1 000 60 60 60 60 61
1500 63 65 66 65 65
2 000 68 68 67 68 68
2 500 70 72 71 71 72
3 000 73 74 75 74 75
3 500 75 75 76 75 79
4 000 79 81 80 81 83
4 500 81 85 84 85 84
5 000 85 86 86 87 88
5 500 88 87 86 87 88
5 700 88 - = - -
5 800 - - - - 89
6 000 = 87 87 88 =
6200 - 88 88 -
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Honda BF20

+ Adnitasoa
+ Keveyttd
+ Pitkaa takuuta

B Japanilainen Honda
BF20 on testin vanhin
moottori, joka esiteltiin
vuonna 2002. BF20 pe-
rustuu samaan 350-kuuti-
oiseen lohkoon kuin pik-
kusisko BF15. Rakenne
on kaksisylinterinen ne-
litahtinen kaasutinmoot-
tori kannen ylapuolisella
nokka-akselilla ja kahdel-
la venttiililla per sylinteri.
Siina on myds automaatti-
nen rikastin seka elektro-
ninen sytytysjarjestelma.
Hondan muita ominai-
suuksia ovat etupuolelle
asennettu vaihteenvalit-
sin, iso imuaéanenvaimen-
nin, viisi rikikulman asen-
toa sekd matalan veden
ajoasento, ylikuumene-
missuoja, ylikierrossuoja,
matalan 6ljynpaineen va-
roitin, kuuden ampeerin
laturi (sahkokaynnisteises-
sa mallissa 12 A), huuhte-
luliitanta makealle vedelle
seka automaattinen puoli-
puristus kevyempaa kayn-
nistysta varten.
Hondassa on joukon ai-
noana nelilapainen potku-
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ri vakiona ja painoltaan se
on kevein 49 kilollaan.

BF20 on saatavana se-
ka pitka- etta lyhytrikise-
na, joko kahvaohjauksella
tai kaukosaadolla, sah-
kokaynnistyksella seka
kaasujousiavusteisella tai
sahkohydraulisella kippi-
laitteella.

Takuuaika on Hondassa
pisin, perati viisi vuotta.

Tekniset tiedot

Honda BF20

Moottorityyppi 2 syl,
4t

Iskutilavuus 350 cm3
Teho 20 hv(14,7 kW)
Paino 49 kg
Polttoainejarjestelma
kaasutin
Sytytysjarjestelma
elektroninen
Sylinterin halkaisija
59 mm

Iskunpituus 64 mm
Suos.kierroslukualue
5 000-6 000

Vilitys 2,08:1
Potkuri 10" (4-lapai-
nen)

Hinta 3 500 euroa
(Iyhyt riki) 3 600 euroa
(pitka riki)

Takuu 5 v.
Maahantuoja

Oy Brandt Ab,
Tuupakantie 7 B,
01740 Vantaa,

puh. (09)895 501
www.brandt.fi

Mercury F20

+ Nopeutta

+ Taloudellisuutta

+ Rikikulman
sdaatomahdollisuuksia

B Mercury F20 on uusi
mallivuodelle 2008. Se
on tuotettu yhteistyds-
sa japanilaisen Tohatsun
kanssa, ja on nain ollen
konstruktiona sama kone
kuin Tohatsun uusi kaksi-
kymppinen.
Kuutiosenttimetreja uu-
tuudessa on 351 ja painoa
on kertynyt 52 kiloa.
Rakenne on kaksisylin-
terinen nelitahtinen kaa-
sutinmoottori kannen yla-
puolisella nokka-akselilla
ja kahdella venttiililla per
sylinteri. Siind on myos
automaattinen rikastin

seka digitaalinen sytytys-
jarjestelma.

Mercuryn ominaisuuk-
sia ovat uudenlainen mo-
nitoiminen ohjauskahva,
kylmakayntirikastusjar

jestelma, kuusi rikikulman
asentoa seka matalan ve-
den ajoasento seka visu-
aalinen matalan o6ljynpai-
neen varoitin.

F20 on saatavana se-
ka pitka- etta lyhytrikise-
néa, joko kahvaohjauksella
tai kaukosaadolla, sahko-
kaynnistykselld sekéa kaa-
sujousiavusteisella kippi-
laitteella.

Tekniset tiedot

Mercury F20

Moottorityyppi 2 syl,
4t

Iskutilavuus 351 cm3
Teho 20 hv(14,9 kW)
Paino 52 kg
Polttoainejarjestelma
kaasutin
Sytytysjarjestelma
elektroninen
Sylinterin halkaisija
61 mm

Iskunpituus 60 mm
Suos.kierroslukualue
5 400-6 100

Vilitys 2,15:1
Potkuri 10" (3-lapai-
nen)

Hinta alkaen 3 490
euroa (lyhyt riki),

2 590 euroa (pitka riki)
Takuu 2 v.
Maahantuoja
Brunswick Marine,
Keilasatama 5,

02150 Espoo, puh.
(09)349 0150 www.
brunswickmarine.fi

a
Tohatsu F20 on
kdytdnnossa

sama kone kuin
Mercury F20.

Tohatsu F20

+ Taloudellisuutta

+ Rikikulman
saatomahdollisuuksia
+ Suorituskykya

B Tohatsu F20 on kay-
tanndssa sama kone kuin
Mercury F20, ja samalla
myos uusi télle vuodelle.

Kuutiosenttimetreja on
siis 351 ja painoa 52 ki-
loa.

Rakenne on kaksisy-
linterinen nelitahtinen
kaasutinmoottori kannen
ylapuolisella nokka-akse-
lilla ja kahdella venttiililla
per sylinteri. Siind on au-
tomaattinen rikastin seka
elektroninen sytytysjar
jestelma.

Tohatsun ominaisuuk-




ttorit vertailussa .
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sia ovat eteen sijoitettu
vaihteenvalitsin, kuusi ri-
kikulman asentoa seka
matalan veden ajoasento,
CDl-sytytys, ylikierrossuo-
ja seka matalan 6ljytason
varoitin.

F20 on saatavana se-
ka pitka- etta lyhytrikise-
na, joko kahvaohjauksella
tai kaukosaadolla, sahko-
kaynnistykselld seka kaa-
sujousiavusteisella kippi-
laitteella.

Tekniset tiedot

Tohatsu F20

Moottorityyppi 2 syl,
4t

Iskutilavuus 351 cm3
Teho 20 hv(14,9 kW)
Paino 52 kg
Polttoainejarjestelma
kaasutin
Sytytysjarjestelma
elektroninen
Sylinterin halkaisija
61 mm

Iskunpituus 60 mm
Suos.kierroslukualue
5 400-6 100

Vilitys 2,15:1
Potkuri 10" (3-lapai-
nen)

Hinta alkaen

2790 euroa (lyhyt riki)
2860 euroa (pitka riki)
Takuu 2v.
Maahantuoja
Sumeko Oy,

PL 15, 02631 Espoo,
puh. (09) 502 812,
www.sumeko.fi
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Parsun F20

+ Kiihtyvyyttd
+ Hintaa

= Painoa

— Kulutusta

— Heikkoa
suorituskykya

M Kiinalainen Parsun F20
on tuotteena uusi vuodel-
le 2008. Konstruktiona se
sen sijaan ulottuu jo reilun
vuosikymmenen taakse.

Parsunissa on joukon
suurin  kuutiotilavuus:
498 kuutiosenttimetria,
ja painoa on 68 kiloa. Ero
keveimpaan, Hondaan,
on melkein 20 kiloa. Se
taatusti tuntuu, mikali
moottoria hartiavoimin on
tarkoitus kanniskella mok-
kiliiterin ja rannan valia.

Parsun on testin mui-
den moottoreiden tapaan
kaksisylinterinen, nelitah-
tinen kaasutinmoottori,
kannen ylapuolisella nok-
ka-akselilla, kahdella vent-
tiililla per sylinteri.

Samasta lohkosta teh-
daan myds tehokkaampaa
mallia F25.

F20:n ominaisuuksiin
kuuluu viisi rikikulman
asentoa, matalana veden
ajo-asento, eteen sijoitet-
tu vaihteenvalitsin, CDI-
sytytys seka véahaisen ol-
Jynmaaran varoitin.

Seka lyhyt- ettd pitkéri-
kiset mallit kuuluvat tuo-
tantoon, samoin kuin kéa-
si- ja sahkokaynnisteiset
mallit. Kaukohallintalaite
on lisdvaruste.

Parsun on koko joukon
selvasti huokein moottori.
Hinta on toista tuhatta eu-
roa halvempi kuin kilpaili-
joilla. Takuuaikakin tosin
on vain yksi vuosi.

Tekniset tiedot

Parsun F20

Moottorityyppi 2 syl,
4t

Iskutilavuus 498 cm3
Teho 20 hv(14,7 kW)
Paino 68 kg
Polttoainejarjestelma
kaasutin
Sytytysjarjestelma
elektroninen
Sylinterin halkaisija
65 mm

Iskunpituus 75 mm
Suos.kierroslukualue
5 000-6 000

Vilitys 2,08:1
Potkuri 9" (3-lapai-
nen)

Hinta alkaen

2 399 euroa (pitka riki)
Takuu 1 v.
Maahantuoja
Jussiwihonen Oy,
Kaltimontie 5,

80100 Joensuu,

puh. (0400) 250980
www.wihonen fi,
www.parsun.fi

Yamaha F20

+ Tasaista
kokonaisuutta

— Adnitasoa
ylakierroksilla

— Laiskaa
kiihtyvyytta

B Japanilainen Yama-
ha F20 esiteltiin vuonna
2006. F20 on sekin kaksi-
sylinterinen, nelitahtinen
kaasutinmoottori kannen
ylapuolisella nokka-akse-
lilla ja kahdella venttiililla
per sylinteri. Iskutilavuut-
ta on 362 kuutiosentti-
metria, eli saman verran
kuin pienemmassa F15:
ssa. Myds Yamahassa on
automaattinen rikastin,
puolipuristus sekéa elekt-
roninen sytytysjarjestel-
ma.

Sen muita ominaisuuk-
sia ovat reilun kokoinen
kantokahva, etupuolelle
asennettu vaihteen valit-
sin, viisi rikikulman asen-
toa sekd matalan veden
ajoasento, ylikuumene-
missuoja, ylikierrossuoja,
matalan 6ljynpaineen va-
roitin, vesijaahdytteinen
polttoainepumppu seka

huuhteluliitdnta makean
veden huuhtelua varten.

F20 on saatavana se-
ka pitka- etta lyhytrikise-
na, joko kahvaohjauksella
tai kaukosaadolla, sah-
kokaynnistyksella seka
kaasujousiavusteisella tai
sahkohydraulisella kippi-
laitteella.

Painoa moottorille on
kertynyt 52 kiloa.

Tekniset tiedot

Yamaha F20

Moottorityyppi 2 syl,
41

Iskutilavuus 362 cm3
Teho 20 hv (14,7 kW)
Paino 52 kg
Polttoainejarjestelma
kaasutin
Sytytysjarjestelma
elektroninen
Sylinterin halkaisija
63 mm

Iskunpituus 58,1 mm
Suos.kierroslukualue
5 000-6 000

Vilitys 2,08:1

Potkuri 10" (3-lapai-
nen)

Hinta 3 500 euroa (ly-
hyt riki) 3 600 euroa
(pitka riki)

Takuu 3 v.
Maahantuoja Kone-
kesko Oy Marine,

PL 145, 01301 Vantaa,
puh. 010 53 034
www.yamaha-
marine.fii
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